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Eksterni troskovi
(prvi deo)

Eksterni troSkovi
Prvi deo

Zeleznica predstavlja jedan od najsigurnijih i ekoloski
najpodobnijih vidova saobracaja i stoga, treba da bude na
odgovarajuci nacin tretirana prilikom utvrdivanja drZavne
politike, odnosno saobracajne politike i njene realizacije.
Pri tome, potrebno je obuhvatiti sve aspekte proizvodnje
transportne usluge, posebno eksterne i socijalne troskove i
troskove zastite zZivotne sredine.

Ovo, pored ostalog znaci da je iz drzavnog budzeta
neophodno obezbediti jednaka sredstva za drumski i za
zeleznicki saobracaj iz programa pomoc¢i EU. Takode,
neophodno je uvodenje obaveze za korisnike infrastrukture
da snose pun trosak za njeno koriséenje ukljucujuci i eksterne
troskove.
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Preduslov za povecanje konkurentnosti prevoza zeleznicom
je prosirenje ponude fleksibilno i trajno poboljsanje pruzenih
usluga. Prusmeravanje teskih kamiona na Zeleznicu, u skladu
sa primerom Svajcarske, kako bi se ogranicio prevoz teskim
kamionima u drumskom saobracaju i time stvorila mogucnost
za veci prevoz Zeleznicom, predstavlja izazovne samo za
zeleznicu, nego i za drzavne organe.

Usvajanjem pristupa koji podrazumeva da prevoznik treba
da snosi punu cenu koStanja usluge, da se izvrsi internalizacija
eksternih troskova, doveo bi zeleznicu u znatno povoljniju
finansijsku poziciju, ne samo kada je re¢ o njenom poslovanju,
nego i drasticno poboljsanje percepcije, odnosno polozaja
zZeleznice od strane drzave, kada je re¢ o potrebi izdvajanja
sredstava iz budzeta.

Sta su eksterni troskovi?

Ukratko, to su svi troskovi koje korisnik infrastrukture ne
plac¢a. Kada potrosaci odluce da kupe neki predmet ili podu
na put, oni ispituju cenu date opcije, porede je sa dobiti ili
zadovoljstvom koje oc¢ekuju od tog predmeta ili putovanja.
Na primer, ako neko zeli da stigne od tacke A do tacke B,
pre opredeljivanja za neki vid saobracaja, razmatrace cenu
(koris¢enja javnog saobracaja ili svojih privatnih kola) i
kvalitet dobijene usluge. Pri tome, u ceni prevoza koji placaju,
korisnici su voljni da prihvate Citav niz parametara (brzina,
Cesta/redovna usluga, kvalitet, fleksibilnost itd.)

Medutim, potrosaci robe ili usluga obi¢no ne prihvataju
pun racun za troSkove koje njihova odluka namece za drustvo
i okruzenje.

e Ovi troSkovi se definiSu kao eksterni zato Sto se oni
nereflektuju u ceni koju placaju korisnici i nisu ¢inioci na
trzistu.
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* Glavni izvori eksternih troSkova u oblasti saobracaja
su udesi, zakréenje, zagadenje vazduha, buka i klimatske
promene.

* Pojedinci koji koriste dati vid saobracaja uglavnom, nisu
svesni eksternih troskova koji se generisu i zaista je moguce
da neki od ovih troskova nisu definisani, ali ove ¢injenice,
izgleda, nisu svesni ni drugi prevoznici, a ponekad ni nadlezni
drzavni organi.

I pored toga, eksterni troskovi postoje i posto ih ne pokrivaju
strane koje su za to odgovorne, mora ih snositi drustvo.

Glavni eksterni troskovi koji nastaju u oblasti
saobracaja

» Udesi: prilikom koriS¢enja saobracajnih sistema dolazi
do udesa, iz kojih proisti¢e Citav niz troskova koji se samo
delimi¢no pokrivaju iz osiguranja protiv rizika (gubitak
zivota, zdravstveno zbrinjavanje i invaliditet Zrtava, gubitak
proizvodnje itd.),

» Zagadenje vazduha: emitovanje zagadenih Cestica,
ugljen monoksida (CO), olova, isparljivih organskih smesa
(VOC), azotnih oksida (NOX) i sumpordioksida (SO2), $to je
Stetno za zdravlje, okruzenje i zgrade,

* Klimatske promene: gasovi iz ,,staklene baste (uglavnom
ugljen dioksid CO2) imaju trajan uticaj na klimu na zemlji,
Sto dovodi do prosirenja pustinjskih podruéja, povecanja
nivoa mora, ozbiljne Stete za poljoprivredu i drugih razornih
ekoloskih i1 zdravstvenih pratecih efekata.

» Buka: saobracaj stvara buku, koja ima negativan uticaj na
ljude na razli¢ite nacine, prouzrokuju¢i poremecaje, stresove i
ozbiljnije zdravstvene probleme,

» Zakrcéenje: sve vise vozila se pridodaje veé gustim
saobrac¢ajnim tokovima, posebno saobrac¢ajnim tokovima
privatnih automobila, ¢ime se paraliSe sistem i dolazi do
znacajnih nepovoljnih posledica za sve korisnike. Zakrcenje
¢ini celokupan saobracajni sistem neefikasnim.

Zasto se mere eksterni troSkovi?

Polazni korak ka smanjenju eksternih troskova je da
korisnici saobrac¢aja budu svesni troskova koje drustvo ima
zbog njihovog izbora vida saobracaja.

Ono $to je zanas znacajno je, da Sire gledano, izraCunavanjem
eksternih troskova koje stvara svaki vid saobracaja, bilo u
vidu ukupnih troskova ili prosecnih troskova po putnickom ili
tonskom kilometru, nadlezni drzavni organi imaju dragocen
alat pomocu kojeg mogu da Salju signale trziStu i usmeravaju
potrosace prema vidovima saobracaja koji su ekoloski zdraviji
(sprovodenjem saobracajne politike koja u potpunosti uzima u
obzir ekoloske aspekte).

Studija INFRAS/IWW uzima u obzir eksterne troSkove
nastale kao posledica:
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» udesa, zagadenje vazduha,(uticaj na zdravlje, zgrade
i okruzenje), rizika koji prate klimatske promene, buke,
zakrcenja,

» ostalih ekoloskih sporedni efekti (uticaj na prirodu,
odvojenost u gradskim podru¢jima i uzlazno-silazni efekti koji
proisti¢u, na primer, iz proizvodnje elektricne energije).

Razmatrani su svi vidovi saobracaja: drumski (privatna
kola, motocikli, autobusi, laka teretna vozila i teski kamioni),
zeleznicki (putnicki i robni), vazdusni (putnicki i robni) i
vodeni saobracaj (prevoz robe unutrasnjim vodenim putevima).
Studija takode pravi razliku izmedu razli¢itih funkcionalnih
i geografskih kategorija (gradski i medugradski putnicki
saobracaj, robni saobrac¢aj na kratkim i dugim relacijama,
relacije).

Kljuéni nalazi studije INFRAS/IWW:

Ukupni eksterni troskovi za 2008. godinu u 27 evropskih
zemalja iznose 510 milijardi evra, iskljuéujuéi zakréenje.
Ukoliko se doda zakrcenje, troskovi iznose 660-760 milijardi
evra, u zavisnosti da li se koriste niske ili visoke vrednosti
zakréenja. Nesrece, udesi, zakréenja, klimatske promene i
zagadenje vazduha predstavljaju 86% ukupnih troSkova.

Studija INFRAS/ITWW se ne bavi samo ukupnim eksternim
troSkovima. Ona izracunava i prosecne eksterne troskove za
putnicki i robni saobracaj i dobijene vrednosti ¢e biti korisne
kao reperi, posto one predstavljaju najbolje raspolozive
procene za utvrdivanje ekoloskih komponenti marginalnih
drustvenih troskova.
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Ukupni eksterni troSkovi saobrac¢aja za 2008. godinu
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U ovom broju smo prikazali podatke iz poslednje studije iz 2008. godine a u narednim brojevima, dok
budemo obradjivali ovu temu, predstavicemo novije podatke ove studije o eksternim troskovima.
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