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Zeleznica nije veciti gubitas i
kocnicar privrede, naprotiv

Uvazeni citaoci,

» Zbog cega smo pokrenuli Informator?

Svakodnevno ste pretrpani raznovrsnim info-
rmacijama, dcinjenicama i brojevima, od kojih
mnoge ne pomazu da budete sveobuhvatno i
tac¢no obavesteni o nekom problemu i da donosite
pravilne odluke.

Nastojacemo da vam Informator pruzi upravo
one informacije i saznanja, koji vam nedostaju.

.Vreme je kao brzi voz, jer iz njega ne moZes da iskocis, i
nikada ne ide unazad’. Mihaly Babits

« Kome je Informator namenjen?

Pre svega, onima koji na direktan ili indirektan
nac¢in imaju znacajan uticaj na kreiranje i do- FELEZNICKI
nosenje odluka koje se ticu aktuelnog stanja i
buducnosti zeleznickog saobracaja u Srbiji. E I“F““MAT“B

To znadi pojedincima i nadleznim drzavnim or-
ganima i institucijama, poslanicima u Skupstini
Republike Srbije, predstavnicima politickih partija,
donosiocima odluka u lokalnoj samoupravi... IZDAVAC

Informator je medutim, namenjen i stru¢njacima,
akademskoj zajednici, odnosno naucnim i istrazi-
vackim institucijama, onima koji rade na Zeleznici
i tako uti¢u na njen status i kvalitet, kao i svima
koji u Srbiji Zele savremenu inovativnu Zeleznicu
sadasnjosti i buducnosti.

,Zeleznice Srbije” ad
Nemanjina 6, Beograd

. KONTAKT
« Sta je cilj Informatora?
011/361-83-44
Kada je o zeleznickom saobracaju re¢, Infor- medija.centar@srbrail.rs

matorom Zzelimo da vam pruzimo ekskluzivne,
znacajne informacije, koje se ne mogu naci
na drugim mestima, zasnovane na proverenim
naucnim izvorima i najboljim praksama. PRIPREMA

Informacije koje ¢ete moci da procitate u Infor-
matoru svojim kvalitetom i ekskluzivnoscu
svakako ¢e vam posluziti kao vise nego solidan
temelj za sveobuhvatno promisljanje i donosenje
ekonomskih i politickih odluka u vezi sa zelezni¢kim
saobracajem koje ¢e imati dugoro¢no pozitivhe
posledice, ne samo za zelezni¢ki saobracaj, nego za www.zeleznicesrbije.com
ceo saobracajni sistem, gradane, privredu i drzavu.
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* Prema podacima Organizacije za ekonomsku sa-
radnju i razvoj (OECD), u EU u 2011. godini, ukupno u
infrastrukturu investirano je 40 milijardi evra. Od toga,
u zemljama zapadne Evrope, preko 60% u drumsku in-
frastrukturu, s tim $to udeo investicija u Zelezni¢ku infra-
strukturu raste. Suprotno tome, u Centralnoj i Isto¢noj
Evropi investicije u infrastrukturu opadaju.

* Prema rezultatima nacionalne studije u Austriji, na
primer, investicije u infrastrukturu od 2013-2020. go-
dine u iznosu od 13,6 milijardi evra, doprinece bruto
drustvenom proizvodu Austrije 1,7 milijardi evra ili
0,6%. To ce stvoriti oko 24.000 novih radnih mesta
svake godine u fazi izgradnje. Ekstrapolacija ovih rezul-
tata sugeriSe da efekti investicija u zeleznicku infrastruk-
turu na nivou EU mogu da se procene na 550.000 zapo-
slenih i 34 milijarde bruto dodatne vrednosti.

Dodatno, siri ekonomski efekti od investiranja u ze-
lezni¢ku infrastrukturu, pored ostalog, podrazumeva-
ju: skracenje vremena transporta i povecanje kvaliteta
usluge, doprinos brzem razvoju gradova i diversifikaciji
njihovih poslovnih aktivnosti, tj. razvoju lokalnog biznisa,
povecanju vrednosti nekretnina i prosirenju trzista rada,
odnosno povecanju zaposlenosti.

Socijalni stub (efekti)-putnicki saobracaj

Postoji jasna drustvena funkcija zeleznickog trans-
porta u promociji socijalne inkluzije i mobilnosti za sve
ljude. Pri tome, inkluzija u oblasti Zeleznickog trans-
porta definise se kao dostupnost gradanima mesta

zaposljavanja, edukacije, trgovanja ili zabave, kao i
pristup zdravstvenim i javnim uslugama.

* Zelezni¢ki sektor omogucava sigurnost zaposlenja
u vreme kriza. Uprkos pritiscima uzrokovanim ekonom-
skom krizom 2008. godine, Zelezni¢ke kompanije su za-
drzale postojeci broj zaposlenih i zaposlile nove.

Demografske promene u zeleznickim kompanijama
ukazuju na potrebu zaposljavanja mladih ljudi. Posebno
u vreme visoke stope zaposlenosti mladih, Zeleznicka
preduzeca mogu da daju pozitivan doprinos zahvaljujudi
sirokoj lepezi profesionalne i stru¢ne obuke.

Ekoloski stub (efekti)

* Poznati su pozitivni ekoloski efekti zeleznickog sao-
bracaja. Studija Austrijskih Zzeleznica procenjuje da uste-
de u smislu zagusenja saobracaja uz prelazak jedne oso-
be sa automobila na Zeleznicu iznosi 3.000 evra godisnje.

* Emisija CO, mereno po transportnoj jedinici kon-
stantno je niZza nego u vazdusnom i drumskom saobraca-
ju. U putnickom saobracaju ¢ak je i niza od one u pomor-
skom prevozu.

e Zelezni¢ki transport ima znatnu prednost u oblasti
bezbednosti u poredenju sa ostalim vidovima transporta.

* Zelezni¢ki transport je 1,5 puta bezbedniji od auto-
buskog, 24 puta od prevoza putni¢kim automobilima i

376 puta od dvotockasa.

Povodom rezultata Studije, predsednik CER-a i gene-
ralni direktor Austrijskih Zeleznica, i donedavno kancelar
Austrije, Kristijan Kern, rekao je da investiranje u zele-
znicu znadi investiranje u buduénost, kao i da nije rec
o izboru izmedu zdravije okoline i ekonomskog rasta (za-
posljavanja), ve¢ o tome da se postigne i jedno i drugo.
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Primer Sirih ekonomskih efekata investiranja u Zzeleznicke infrastrukturne projekte predstavlja studija
slucaja pruge velikih brzina Paris-Lion-Marselj:
« TGV linija jugoistok u potpunosti je amortizovana za samo 12 godina;

« procenjeno je da je od 1981-1997. godine obezbedila drustvenu stopu povracaja od 30% i finansijsku
stopu povracaja od 15% ;

« ovi rezultati premasili su oc¢ekivanu stopu finansijskog povracaja od 12%. Putovanja avionom od Pariza
do Liona su prepolovljena (1980-1984) i opala za 20% na liniji Pariz—Zeneva;

« putovanje vozom na ovoj liniji povecano je za 144%;

« drustveno-ekonomska dobit od TGV Mediteran procenjuje se na 12,2%.

POVRACAJ INVESTICLJA (1981. - 1997.)

30% 15%

DRUSTVENA STOPA POVRACAJIA O—— FINANSIJSKA STOPA POVRACAJA O——

12,2%

(]
>
[
<
(]
N
:
N
‘=
(]
o
=
£
(]
c
£
=}
c
8
S
[}
(]
&
c
(]
>
[}
e
35
(-9

Putovanja vozom na liniji Pariz -Zeneva

DRUSTVENO-EKONOMSKA DOBIT (o
OD TGV MEDITERAN
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