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"Železnice Srbije" na licitacionoj prodaji 431 rashodovanog teretnog vagona kao starog gvožđa, ne samo da nisu napravile štetu, već su sprečile pljačku železničke imovine vrednu preko milion evra, koju je pripremalo prethodno poslovodstvo srpskih železnica. Naime, da su teretni vagoni prodati na prvoj licitaciji, ponuđači bi sa tim teretnim vagonima dobili i rezervne delove čija je novonabavna vrednost preko 120 miliona dinara, odnosno više od milion evra. Tačno je da su ponuđači ponudili na prvoj licitaciji ukupnu cenu od oko 142 miliona dinara za 4.980 tona starog gvožđa, ali bi sa rashodovanim teretnim vagonima dobili i rezervne delove u vrednosti od oko 120 miliona dinara. Poslovodstvo srpskih železnica nije moglo da prihvati takvu licitaciju, koja bi bila direktno na štetu naše kompanije, a kada smo ponuđače obavestili da sa rashodovanih teretnih kola želimo da skinemo ispravne rezervne delove koji mogu da se upotrebe prilikom remonta voznih sredstava, ponuđači su odustali od svojih ponuda. Dakle, nisu "Železnice Srbije" poništile prvu licitaciju za prodaju rashodovanih teretnih vagona, već su ponuđači pismeno odustali od nje, jer im nije odgovarala kupovina tih vagona bez upotrebljivih i ispravnih rezervnih delova. Ovo i ne treba da čudi, jer sumnjamo da su ti rezervni delovi kao reparirani trebali da budu prodati remontnim preduzećima i ponovo ugrađivani u naša vozna sredstva. Dakle, ne samo da smo na prvoj licitaciji sprečili pljačku rezervnih delova vrednih oko milion evra sa rashodovanih teretnih vagona, koje ćemo upotrebiti za remont voznih sredstava, već smo na ponovljenoj licitaciji zaradili oko 76 miliona dinara - izjavio je generalni direktor "Železnica Srbije" Dragoljub Simonović, povodom nekih medijskih špekulacija, da su srpske železnice oštećene pri licitacionoj prodaji rashodovanih teretnih vagona kao starog gvožđa.

Simonović podseća da prethodno rukovodstvo punih šesnaest meseci nije realizovalo odluku Vlade Republike Srbije o likvidaciji i rashodovanju 360 starih vagona, koji su raspušteni stajali na srpskim prugama, a da je bilo i 213 teretnih kola za koje je odluka Upravnog odbora kompanije o rashodovanju i likvidaciji postojala još iz jula 2008. godine, ali te odluke nisu realizovane sve do decembra 2012. godine.

- Prethodno poslovodstvo srpskih železnica započelo je proceduru prodaje tih teretnih vagona kada je već bilo pitanje dana kada će biti smenjeni, iako godinama pre toga taj posao nisu započeli. Pitam se samo zašto su baš tada požurili?! Komisiju za licitacionu prodaju rashodovanih teretnih vagona imenovalo je prethodno poslovodstvo "Železnica Srbije" 13. decembra 2012. godine, a ista ta komisija je i pripremala licitacionu dokumentaciju, po kojoj je organizovana prva prodaja rashodovanih teretnih vagona - objašnjava Simonović.

Prema njegovim rečima, prva licitacija za prodaju 431 rashodovanog teretnog vagona održana je 25. aprila 2012. godine i za 4.980 tona starog gvožđa izlicitiran je ukupan iznos od oko 142 miliona dinara.

-Međutim, licitacionom dokumentacijom, koja je pripremana u periodu prethodnog rukovodstva, nije bilo predviđeno skidanje delova sa ovih teretnih vagona, jer su se oni prema Zaključku tadašnjeg Odbora direktora trebali izuzeti pre prodaje, kako bi ih železnica iskoristila za revitalizaciju drugih svojih voznih sredstava. Oko 80% delova sa kola bilo je skinuto, a ostatak eventualno drugih upotrebljivih delova (kvačila, odbojnici) mogao se izuzimati samo u postupku rashodovanja, odnosno kasacije na licu mesta, s obzirom da je bilo neophodno pomeranje kola na mesto za kasaciju - kaže Simonović, i dalje objašnjava:

- To znači da su na svakom od 431 rashodovanih teretnih vagona bila po četiri odbojnika, po dve kuke i kvačila, jedan broj osovina, kao i manji broj rasporednika, ali i drugi rezervni delovi, koji bi se sa vagona mogli skidati tek prilikom njihovog sečenja. A, oni čine svega 20-ak odsto rezervnih delova koje je sa rashodovanih vagona trebalo skinuti prilikom kasacije, jer ih je oko 80 odsto već ranije skinuto sa vagona. Da smo dopustili da kupci rashodovane teretne vagone kupe zajedno sa ispravnim delovima, ostali bi smo bez njih. A novu nabavku tih rezervnih delova morali bi smo izdvojiti oko 120 miliona dinara, odnosno preko milion evra. Ovo poslovodstvo niti je želelo da bilo kome omogući takvu pljačku, niti imamo milion evra za dodatnu nabavku rezervnih delova koji su već u našem vlasništvu. Mi jednostavno nismo mogli da dopustimo da se tako štetan posao po srpske železnice realizuje. Činjenica je da su ponuđači izlicitirali daleko veću cenu za rashodovane teretne vagone nego što je bila tržišna vrednost starog gvožđa, pa možemo opravdano sumnjati da su oni imali i neku svoju računicu. Jer, u trenutku kada su ponuđači u zavisnosti od vrste starog gvožđa izlicitirali najviše cene od 30,10 din/kg,27,10 din/kg i 27,60 din/kg, realne tržišne cene ovih sekundarnih sirovina kretale su se oko 23,50 dinara/kg. Zato su verovatno jedva čekali izgovor da nakon prve licitacije ne zaključe ugovor o kupovini rashodovanih teretnih vagona i naš zahtev da skinemo sve upotrebljive i ispravne rezervne delove sa njih dobro im je došao.

Prema Simonovićevim rečima, na drugoj, ponovljenoj licitaciji za prodaju rashodovanih teretnih vagona, upravo zbog delova koje je trebalo sa njih izuzeti tokom kasacije, ponuđeno je 3.984 tona, odnosno skoro hiljadu tona manje nego prilikom prve licitacije. Druga, ponovljena licitacija obavljena je 23. oktobra ove godine, a u odnosu na početnu licitacionu cenu od 18,20 din/kg (prema zvaničnom cenovniku "Železnica Srbije" od 5.juna ove godine), izlicitirane su cene od 19,40 din/kg, odnosno 19,10 din/kg, u zavisnosti od vrste starog gvožđa. Na taj način, "Železnice Srbije" ostvarile su prihod od oko 76 miliona dinara.


